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伊丹飛行場線（昆陽東） 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

土木局街路課 



投資事業評価調書（継続：再評価） 
 
部課室名 

県土整備部土木局街路課 
記入責任者職氏名 

（担当者氏名） 
課長 樋口 孝 

(課長補佐兼街路係長 小谷和弘) 
内線

4474 

(4480) 

 

事業種目 街路事業 
事 業 名 事 業 区 間 総事業費 ４９億円  

都市計画道路 

伊丹飛行場線(昆陽東)

伊丹市昆陽６丁目 

～千僧５丁目
内用地補償費 ３９億円 

所  在  地 
事業採択 

年度 
着工年度

完成予定

年  度
進捗率 
(内用補進捗率) 

９８％ 

（９９％)

伊丹市昆陽６丁目～千僧５丁目 Ｈ１１ Ｈ１１ Ｈ２１ 残事業費  １億円 

事 業 の 目 的 事 業 内 容 

本路線は、国道１７１号から伊丹市中心市街地、県道尼崎

池田線を経て、大阪国際空港へ連絡する阪神間の東西幹線道

路である。 

沿道には市役所等をはじめとするシビックゾーン、阪急伊

丹駅周辺の中心市街地部があり、日常生活や経済活動を支え

る骨格となる道路網を形成している。このため、増加する交

通量に対処し、慢性的な渋滞解消、歩行者、自転車利用者の

安全性向上を図るため早期整備が必要である。 
 

道路改築（拡幅） Ｌ＝855ｍ 

現況：2車線 歩道一部有り  W=5.5 (10.1) 

計画：4車線 両側歩道3ｍ   W=13.0 (20.0) 

昭和22年都市計画決定 

交通量 

自動車 現況：15,476台／日（H17ｾﾝｻｽ） 

計画：16,200台／日（H42年予測） 

歩行者 現況：410人/12h（H17ｾﾝｻｽ） 

自転車 現況：2,068台/12h（H17ｾﾝｻｽ） 

〔負担割合 国:0.55,県:0.225,市:0.225〕 

混雑度：1.19

事業を取り巻く社会 

経済情勢等の変化 

本路線がアクセスする阪急伊丹駅周辺は、阪神淡路大震災で倒壊した駅舎を含め、駅前広場等 

の周辺整備が平成12年度に完了している。また、本工区に隣接する千僧５丁目交差点～県道尼崎

池田線間は平成12年度に完了、本工区と交差する南北幹線道路である塚口長尾線が宝塚市境まで

平成19年度に完了している。更に、西側に隣接する残る国道171号までの区間である昆陽西工区

は、平成19年度に着手している。 

進捗状況 

現状：用地買収104件のうち103件が買収完了しており、事業進捗率は98％である。  

今後の予定：買収済用地については、順次工事を進めていく。残りの未買収用地１件を買収し、 

昆陽６丁目交差点の改良を行い、平成21年度の完成を目指す。 

評価視点 評価結果の説明 

(1)必要性 
○安全・安心 

 

東西の幹線道路であるが、現道は２車線であり、歩道も狭小であるため、人身事故が多発してい

る。（過去5年平均の死傷事故件数19件）また、通学路にも指定されており、歩道の整備により

安全性の向上を図る。 

災害時においては市役所等のシビックゾーンへの避難路としての機能を発揮できる。 

沿道の２次救急医療施設である伊丹恒生病院及び隣接する市立伊丹病院へのアクセス性が向上

する。 
○地域の活性化 

 
国道171 号と伊丹市中心市街地、県道尼崎池田線及び大阪池田線へ接続することにより地

域間の連絡を強化できるとともに、伊丹市の中央部の都市軸を形成することにより、地域

が活性化する。 

○快適性,ゆとり 

 

両側歩道（幅員3.0m）を設置し、車道との段差の少ない歩道とすることにより快適でゆと

りのある歩行空間を確保できる。 

(2)有効性・効率性 昆陽６丁目交差点は、渋滞交差点解消プログラムに位置付けられており、交差道路の塚口

長尾線が、平成19年度に完了し若干緩和されたものの、早急に渋滞解消を目指す。 

本工区に隣接する昆陽西工区と併せて整備することにより、全線完了し伊丹市域の交通環

境が改善する。 

費用便益比；Ｂ／Ｃ＝４．４（残事業Ｂ／Ｃ＝１５．２） 

(3)環境適合性 車道は低騒音舗装、歩道は高木植樹と透水性舗装を行い、沿道環境の改善を図ることができる。

電線共同溝の整備により都市景観が向上する。 

(4)優先性 本線及び周辺道路の慢性的な渋滞解消を図るには、当該区間の４車線化が必要不可欠であ

るため、早急に事業効果を発現させる必要がある。 

再評価 

の結果 継続 
左の 

理由 

事業の必要性は、事業採択時と何ら変わっておらず、阪神間の東西幹線として必

要不可欠であるため、継続して事業を実施する必要がある。 

 街路－１ 



事業進捗状況概要図（継続：再評価）

(都)伊丹飛行場線(昆陽東)路線・河川名街路事業事業名

都市計画道路 伊丹飛行場線
Ｎ事業区間 Ｌ=855m

昆陽東工区

H１１～２０年度予定【事業費＝４８億円】
過去

H１１～２１年度【事業費＝４９億円】
延長：８５５ｍ全体

整備効果事業進捗状況・予定

(都)伊丹飛行場線

ＪＲ伊丹駅

市役所

阪急伊丹駅

用地補償１０４件中１０３件買収完了（９９％）

H２１年度【事業費＝０．９億円】
平成２１年度に用地１件の買収と昆陽６交差点周辺
の工事を施行し、８５５ｍ全区間完成予定。

４車線化されることに
より、周辺道路を含む
渋滞が緩和される。
主要渋滞ポイントであ
る昆陽6交差点の交通流

今後
１年間
（予定）

過去
10年間
（実績）

国道る昆陽6交差点の交通流
動が改善される。

（予定）

街路－２

国道
４車線道路
２車線道路

都市計画道路 伊丹飛行場線

凡 例

H１１～２１年度【事業費＝４９億円】
延長：８５５ｍ全体

整備効果事業進捗状況・予定

当該箇所
凡 例

Ｈ１１ ~ ２０

Ｈ２１以降

H１１～２０年度予定【事業費＝４８億円】
用地補償１０４件中１０３件買収完了（９９％）

H２１年度【事業費＝１億円】 ４車線化されることに
より 周辺道路を含む

－
過去

10年間
（実績）

延長：８５５ｍ全体

平成２１年度に用地１件の買収と昆陽６丁目交差点
周辺の工事を施行し、８５５ｍ全区間完成予定。

より、周辺道路を含む
渋滞が緩和される。
主要渋滞ポイントであ
る昆陽6丁目交差点の交
通流動が改善される。

今後
１年間
（予定）

街路－２



国道１７６号バイパス

中国自動車道

伊丹飛行場線 位置図

大阪府

大阪国際空港昆陽西工区
0.55km

県
道
尼
崎
池

伊丹市

昆陽東 区

昆陽６丁目交差点

千僧５丁目交差点

伊丹市役所

阪急伊丹駅

池
田
線

昆陽東工区
0.85km

（都）伊丹飛行場線 ５．１ｋｍ

整備済３．７ｋｍ事業中１．４ｋｍ
（都
）
尼
崎

名神高速道路

尼崎市

（都）山手幹線

阪急塚口駅

崎
宝
塚
線

尼崎市

整備済 延長 ３ ７ ｋｍ

街路－３

整備済 延長 ３．７ ｋｍ
整備中 １．４０ｋｍ
（昆陽東工区 ０．８５ｋｍ）
（昆陽西工区 ０．５５ｋｍ）

合計 ５．１ ｋｍ

当該箇所



伊丹飛行場線（昆陽東工区）の整備の必要性

シビックゾーン

昆陽交差点
１５，４７６（台／日）
混雑度

シビックゾ ン

混雑度 １．１９
H17年センサス

千僧６丁目交差点

街
路 千僧５丁目交差点

昆陽６丁目交差点

－
４

合計
死亡負傷

件数

人身事故数

人身事故数

10人0人10人10件平成１４年

29人0人29人28件平成１６年

17人0人17人17件平成１５年

合計
死
者

負傷
者

件数

22人0人22人19件平成１７年

99人0人99人93件合 計

21人0人21人19件平成１８年



伊丹飛行場線（昆陽東）周辺の航空写真

至 大阪国際空港

阪急伊丹駅

JR伊丹駅

市立伊丹病院

伊丹恒生病院

伊丹市役所

伊丹恒生病院

線

JR
福
知
山
線

山陽新幹線

阪
急
伊
丹
線

街路－５



伊丹飛行場線（昆陽東） 現況写真

渋滞状況（昆陽６丁目交差点西側）

至：国道１７１号

至：大阪空港

渋滞状況（昆陽６丁目交差点東側）

至：大阪空港

街路－６

至：国道１７１号



伊丹飛行場線（昆陽東） 現況写真

自転車通行状況

至：国道１７１号

至：大阪空港

工事施行状況

至：国道１７１号

現道部分 拡幅部分拡幅部分

新設歩道 工事中

街路－７
至：大阪空港



街路－８



■継続事業 

当初計画及び実施工程 

 
H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 

設  計            

測量・調査 
           

用地・補償            

  

工  事 

           

 

 

 

②Ｂ／Ｃ根拠説明資料例 

便益（Ｂ）の項目 

 

事

業 
B（便益） 算出方法 

道 

 

 

 

 

路 

①走行時間短縮便益 

○目的地までにかかる時間 

が短くなることによる便益 

整備無しの走行時間費用－整備有りの走行時間費用 

  走行時間費用：Σ（交通量×走行時間）×時間価値原単位×３６５日 

②走行経費減少便益 

○交通の流れがスムーズに 

なり燃費などが向上するこ 

とによる便益 

整備無しの走行経費－整備有りの走行経費 

  走行経費：Σ（交通量×距離）×走行経費原単位×３６５日 

③交通事故減少便益 

○交通事故が減少することに 

よる便益 

整備無しの事故損失額－整備有りの事故損失額 

  事故損失額：Σ〔交通量×距離×交差点以外の事故損失原単位 

          ＋交通量×主要交差点数×交差点部事故損失原単位〕 

 

費用便益比（Ｂ／Ｃ）算出根拠     

事

業 
事業名 

B（便益） C（費用） 

B／C 便益額 
(百万円) 

代表的な効果 
総費用 事業費 維持管理費

(百万円) (百万円) (百万円) 

道 

路 

都市計画 

道路 

伊丹飛行場線 

（昆陽東工区） 

全

体

事

業

費 

①走行時間 

短縮便益 
23,091

旅行速度： 

13km/h→38km/h

5,424 5,380 44 4.4

②走行経費 

減少便益 
550

現況交通 

15,476台/日 

③交通事故 

減少便益 
23

計画交通 

16,200台/日 

計 23,664   

残

事

業

費 

①走行時間 

短縮便益 
5,038

旅行速度： 

34km/h→38km/h

340 334 6 15.2

②走行経費 

減少便益 
136

現況交通 

15,476台/日 

③交通事故 

減少便益 
7

計画交通 

16,200台/日 

計 5,181   

 

：当初計画 

：実施・計画 

街路－９ 




